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Bei Gleichstrommaschinen, insbesondere Gleich- 
strombahnmotoren, werden die Haupt- und Wende- 
polspulen, zumeist nur durch die Polbefestigungs- 
schrauben, unter Verwendung von Spulenrahmen aus 
Messing auf der Ankerseite und unter Zwischenschal- 
tung yon Isolations- und Stahlblechbeilagen am Ge- 
hausejoch in das Gehause eingebaut. Im Laufe der 
Zeit schwinden jedoch die zwischengelegten Isolier- 
stoffbeilagen" durch Alterung, und auch die kom- 
poundierten oder mit Lack behandelten Spulen ver- 
lieren ihre innere Elastizitat. Die Spulen werden 
daher locker, Durch Ruttelkrafte, die von den 
Schienenstoflen herruhren, werden die locker gewor- 
denen Spulen in Bewegung versetzt, und dabei 
scheuert sich die Isolation mit der Zeit durch, so dati 
Spulendefekte eintreten. Es sind schon Konstruk-s 
tionen bekannt, die ein nachtragliches Anspannen der 
Spulen von der AuBenseite des Gehauses gestatten 
Bekannt ist z. B. eine Ausfuhrung, bei der auf der 
Ankerseite am Pol liegende Spulenflansche vorgesehen 
sind, die Zugschrauben besitzen. Diese Zugschrauben 
sind in Ausnehmungen der Pole eingelassen und 
fuhren durch Locher des Joches hindurch. Mittels 
Muttern auf diesen Zugbolzen, die am Gehausejoch 
autien ihr Widerlager fmden, werden die Spulen gegen 
das Joch verspannt An S telle von Spulenflanschen 
mit Zugschrauben sind auch Hakenschrauben bekannt 
die die untere Spulenseite am Anker moglichst breit 
umfassen. Bei einem anderen Vorschlag werden Zug- 
bander mit beiderseits angeordneten Zugbolzen ver- 
wendet, welche den Spulenquerschnitt umfassen. 

Aufierdem ist nie festzustellen, zu welchem Zeit- 
punkt die Spulen locker geworden sind. Es wird zu- 
meist nur bei Hauptuberholungen der Fahrzeuge die 
Moghchkeit bestehen, durch Probieren festzustellen 

? a SI ^ h ^ Cine ° der andere Zugschraube anziehen 
laiit. Dabei kann sich schon langst die Isolation durch- 
gescheuert haben, und der Fehler wird unter Um- 
standen erst durch das Nachspannen der Zugschrauben 
ausgelost. 

Auch die Verwendung von Federelementen zum 
ruttelsicheren Einsetzen von Polspulen ist bereits be- 
kanntgeworden. Dabei driickten die Federn jedoch 
erst uber zwi schengeschal tete Kraftubertra^unsrs- 
elemente, wie Schrauben oder Keile, auf die zu 
sichernden Spulen, und diese Konstruktionen waren 
daher sowohl kompliziert und teuer als auch beson- 
ders storanfa ig und beanspruchten zusatzlichen 
Raum mnerhalb des Maschinengehauses. Alan kern 
aufierdem auch geteilte Spulenrahmen mit zwischen 
den beiden Spulenrahmenteilen angeordneten Druck- 
federn, mittels deren Feldspukn elektrischer Ma- 
schinen gegen em Lockerwerden geschiitzt werden 
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mit einer ungefederten Spulenbefestigung ebenfalls 
einen erhohten Platzbedarf, der sich insbesondere bei 
.bahnmotoren sehr nachteilig auswirkt, da diese 
Motoren mit Rricksicht auf den begrenzten Raum 
mnerhalb des Fahrzeuges, so klein wie mdglich ge- 
baut werden miissen. 

Erfindungsgemafi werden alle bisher erwahnten 
JNachteile bekannter Konstruktionen bei einer Feld- 
spule fur Gleichstrommaschinen, insbesondere Bahn- 
motoren dadurch vermieden, da£ die Vorspannung 
der Feldspule durch in Bohrungen des Gehausejochs 
emgesetzte Federelemente erzeugt wird unddieFeder- 
elemente einerseits im Gehausejoch und andererseits 
uber einen auf der Jochseite angeordneten Rahmen 
auf der Spule bzw. iiber die Spule auf dem Pol ihr 
Widerlager haben. Eine solche Anordnung ermoglicht 
uberhaupt erst die Verwendung von Federelementen 
zur ruttelsicheren Befestigung von Feldspulen bei 
Jbahnmotoren. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung schematisch dargestellt. In das Gehause 1 
ernes Bahnmotors sind die Pole 2 mit den Polspulen 3 
eingebaut. An den Spulenauflageflachen werden ent- 
sprechend dem jeweiligen Gewicht und der GroBe der 
Spule mehrere moglichst gleichmafiig verteilte Locher 
gebohrt, welche die Vorspanneinrichtung aufnehmen. 
Die Vorspanneinrichtung besteht aus einem in jedes 
Loch emgesetzten Federelement, und zwar einem 
Federteller 4, der auf die Spule unter Zwischen- 
schaltung ernes Stahlrahmens 5 driickt. AuBerdem ist 
ein Haltebolzen 6 vorhanden, welcher am Gehause- 
joch 1 gegebenenfalls unter Zuhilfenahme einer 
Scheibe 7 befestigt ist. Eine Feder 8 stutzt sich gegen 
die Scheibe 7 bzw. gegen den Federteller 4. Damit die 
Federelemente nicht herausfallen konnen, haben die 
Bolzen eine Hubbegrenzung, die die Montage erleich- 
tert. Die Federelemente sind entsprechend dem 



und ragen am ein groBeres MaB als die voraussicht- 
fiche Spulenschwindung aus dem Gehause bei nicht 
montierten Spulen heraus. 

Wird die auf dem Pol 2 aufgebrachte Spule 3 mon- 
tiert, so drucken sich die Federn 8 durch Anziehen 5 
der mcht dargestellten Polbefestigungsschrauben zu- 
sammen, bis der Pol an dem Joch anliegt. Die Spule 
stent dann unter einer Vorspannung, welche auch bei 
Verklemerung der Spulenhdhe durch Alterungs- 
erscheinungen erhalten bleibt. t 
Weitere Vorteile der Erfindung sind die stetige ° 
Vorspannung die so ausgebildet ist, daB keinerlei 
Nachstellung erforderlich ist. Auch bei unterschied- 
licher tabnkation mit groBeren Minustoleranzen in 
der Spulenhohe wird die gewiinschte Vorspannung i 5 
sicher gewahrleistet. Daher konnen Isolationsunter 
lagen auf em MindestmaB beschrankt werden. Ohne 
Anwendung der Federelemente sind zur Erreichung 
gleichmafiiger Spulenhohe zum Ausgleich eine grofiere 
Zahl von Ausgleichsrahmen notwendig. Ober den 20 
Umfang der Polspule sind entsprechend ihrem Ge- 
wicht erne Anzahl von Federelementen symmetrisch 
zur Eangsachse des Pols verteilt. 



PATENTANSPRUCHE: 

1. Feldspule fiir Gleichstrommaschinen, insbe- 
sondere Bahnmotoren, die unter Verwendung von 
Federelementen riittelsicher eingesetzt ist da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vorspannung der 
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Feldspule durch in BohruneeW' "A^, r~ u • 1 H 
emgesetzte F*^£?*££ w^ff^ ' 
Federelemente einer^itc ; m r* . und r die 

dererseits .^^^r^tSS^^ f 
neten Rahmen auf der Spule bzw S h 
auf dem Pol ihr Widerlager hal*n Spule 

2. Feldspule nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Federelemente unter vfr 

^W^kI" 68 B0lZenS mit Z y lin <lerkopf, welchei- 
im Joch befeshgt ist, und unter Verwendung eines 
Federtellers unverlierbar in die Bohrung des 
Joches eingesetzt sind. 

3. Feldspule nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB komplett vorbereitete Feder- 
elemente, bestehend aus Haltebolzen, Federteller 
^ederelement und Gegenscheibe, verwendet wer- 
den wobei der Haltebolzen mit der Gegenscheibe 
fest verbunden 1st und die Feder am Federteller 
bzw. Haltebolzen einerseits und an der Gegen- 
scheibe andererseits ihr Widerlager findet 

4. Feldspule nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Federelement erst im 
montierten. Zustand in die Bohrungen am Joch 
eingesetzt und vorzugsweise durch Schweifien 
festgehalten wird. 

In Betracht gezogene Druckschriften : 
Deutsche Patentschriften Nr. 291 224 579 236- 
bSA.-Patentschrift Nr. 2 469 661 ' ' 
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